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Takto to zacalo

Obec Zohor sa po prvykrat zapisala do dejin Zelezni¢nej dopravy na Slovensku
v rokoch 1889 az 1891, ked sa stavala jednokolajnd trat z Devinskej Novej Vsi do
Kutov a Skalice. Pévodna prijimacia budova (obr 1, 1a, 1b) stila naproti dnesnej
Kvetnej ulici takmer 100 rokov. Do roku 1925 slazila ako prijimacia budova, potom
ju prerobili na zamestnanecké byty. Zburali ju v roku 1988, ked uZ o ne nejavil nikto
zdujem. Vzorovy list je na obr. Ic.

Vieorowy bsd stanice

Obr. 1c Vzorovy list prijimacej budovy III. triedy
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Preklad z madarského origindlu:

AVT (Stitne dréhy) vytvorili — s platnostou pre obe krajiny Rakiisko-uhorskej
monarchie — v poslednych rokoch madarskej existencie — ndvrh noriem pre miestne
drahy, kroré vsak boli uplatnované v $irokom okruhu drah. Aj tu rozdelili stani¢né

budovy do troch tried.

Usporiadanie hlavnych marov umoziiovalo nadstavbu. Budovy stavali so sedlo-
vymi strechami, ktoré sa v strede navzdjom krizili. Takto bola budova I. triedy jed-
nopodlaznd, navyse sa na nej dal upravit stre$ny priestor na byvanie. V strednom
trakte prizemia bola umiestnena ¢akéren. Pre cestujucich I. triedy bola v jednom
vedlajSom trakte mala ¢akdren, v uli¢kdch tohto traktu mézeme vidiet okrem toho
schodisko. V druhom trakte bola umiestnena previddzkové kanceldria a kanceldria
nécelnika. Na poschodi bol 3-izbovy byt né¢elnika a garsénka pre slobodného trad-
nika, v streSnom priestore bol umiestneny dalsi 2-izbovy byt pre in$pektora.

V budove II. triedy bolo prizemie a stre$nd nadstavba. V kompaktnom usporiadani
tam boli pre malt vidiecku stanicu umiestnené prevddzkové kanceldria, byt na¢elni-
ka a ¢akdren. V stresnom priestore bol aj tu umiestneny in$pekény byt.

Budova III. triedy bola taka istd, ale pripdjala sa k nej miestnost skladu s rozlohou
56 m? a nakladacia rampa.

Projekty pre miestne dréhy podpisal uz novy riaditel AVT (Statnych Zeleznic) K4-
roly Hieronymi. Treba poznamenat, %e na skorsich projektoch AVT boli nemecké
népisy, od r. 1882, ked vznikla Rakusko-uhorskd Zelezni¢na spolo¢nost, vyhotovo-
vali projekty pre madarské Zeleznice s madarskym popisom.
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Pri otvoreni prevadzky mala stanica len tri kolaje (1, 2, 3).
Pozri katastrélnu mapu z roku 1908, 0br. 2.

Obr. 2

Na nej je dobre vidno, Ze priebezna kolaj ¢. 1 bola dnesnd kolaj ¢. 2 smerujica do
Malaciek. CiZe na zadiatku to bola len oby¢ajna prechodova stanica, s dvomi vedlaj-
$imi kolajami na krizovanie, pripadne odstavenie pomalsich vlakov, pre uvolnenie
vlakovej cesty rychlej$im vlakom.

Napokon, vtedy to bola len miestna, vedlajsia trat Devinska Nova Ves — Kuty —
Skalica. Hlavnu trat predstavoval tsek Budapest — Bratislava — Devinska Nové Ves
— Marchegg - Vieden.




Vysvetlime si ¢islovanie kolaji na Zeleznici. Ukazme si to na dne$nej stanici. Napr.
sucasnd prva kolaj pred budovou ma ¢islo 7. Je to tak preto, Ze ¢islovanie kolaji sa na
celej sieti robi rovnako. Zadiatok Zelezni¢nej siete je na vychode a smeruje na zdpad.
Priebezné, hlavné tratové kolaje maju zakazdym ¢. 1 a ¢ 2. Po pravej strane su parne
a po lavej strane nepdrne odbocujtce, vedlajsie kolaje. V naSom pripade priebeznd
kolaj smerom do Malacick je kolaj ¢. 2 a kolaje napravo maju &isla 4, 6, 8 az 16. Prie-
bezna kolaj smerom do Bratislavy je kolaj ¢. 1 a nalavo st kolaje ¢. 3,5 a 7. Mozno si
to pozriet na obr. 65, str. 29.

V tych rokoch Zelezni¢na doprava zaznamendva velky rozmach. Stavaju sa nové
trate. A pribudli aj tu, na Zahori. V roku 1911 bola do prevadzky dana trat Zohor
— Zahorska Ves (pévodne Uhorskd Ves), najmi kvéli napojeniu zdhorskoveského
cukrovaru na Zelezni¢na siet. Dovtedy bol spojeny vle¢kou do rakaskeho Angernu.
Vzépiti aj trat Zohor — Plavecky Svity Mikulas. Je pozoruhodné, Ze pociatoéna ve-
rejnopravna pochdédzka na tseku sa uskuto¢nila na jeseni v roku 1908 a za tri roky
bola trat postavend a dand do prevadzky. Zohorskej stanici pribudli nové povinnos-
ti. Bolo potrebné rozsirit kolajisko pre obidva nové smery, ako i miesta zbrojenia
vodou a uhlim.
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Obr. 3

Podla ni¢rtu na obr. 3 madarského zelezni¢ného tradu MAV sa vak kolajisko
rozsirilo len o parnu skupinu. Smer do Zahorskej Vsi pokracoval z priebeznej kolaje
¢ laniezkolaje ¢ 3, ¢o by bolo typologicky spravnejsie. Z obrazka vidiet, ze pokra-
¢ujuce vlaky smerom do Malaciek odchddzali do odbocky, v osi dnesnej kolaje ¢. 4.
Nezd4 sa to byt logické, ale ind dokumentacia neexistuje. Této situdcia potvrdzuje,
ze i8lo skuto¢ne len o vedlaj$iu, miestnu trat. Pdrna skupina kolaji, pre smer do Pla-
veckého Sv. Mikulésa, bola rozsirend o tri kolaje. Stanica mala takto Sest kolaji. Za




povéimnutie stoji, 2¢ MAV oznadovali kolaje rimskymi ¢islicami a nezohladtiovali
priebezné kolaje. Medzi niektorymi dvomi kolajami sa postavil hydrant na vodu.
Lokomotivy si parou vytla¢ali vodu do zdsobnika. Miesto zbrojenia uhlim bolo asi
zakolajou ¢&. VI. Pri otvoreni prevddzky boli nasadzované motorové vezicky M120.4
(obr. 4) a parné lokomotivy 320.2. (obr. 5), pokym ich nickedy na prelome 20. az 30.
rokov minulého storo¢ia nevymenili na dlhé roky Uhranky 331.0. (o7 6).

331.016 Obr. 6 331.020

Po skonceni prvej svetovej vojny a vzniku Ceskoslovenskej republiky sa dovtedy
miestna trat zmenila na hlavnt trat Bratislava — Bfeclav — Brno — Praha. Vyziadalo
si to urychlent pripravu jej zdvojkolajnenia z Devinskej Novej Vsi do Beclavi. Trat
z Bratislavy do Devinskej Novej Vsi bola dvojkolajnd uz od roku 1881 okrem druhé-
ho tunela, ktory bol dany do prevadzky v roku 1902. Nov4 kolaj sa postavila vlavo
od jestvujicej priebeznej kolaje ¢. 1 a podla vyssie uvedeného pravidla zadiatku trate
sa stala prave ona kolajou ¢. 1. Povodnd jednotka bola predislovand na kolaj ¢&. 2.
V samotnej stanici bola kolaj ¢. 3 pre¢islovand na kolaj ¢. 1, kolaj & 5 na ¢&. 3, kolaj
& 2 nat 4 akolaj & 4 na & 6. Usek Zohor — Malacky bol hotovy u v roku 1920
a cely tsek o rok neskor, teda v 1921. V rokoch 1925 az 1926 bol v Zohore velmi
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¢uly stavebny ruch. Stavala sa nova prijimacia budova (za¢ala sa uzivat uz od 15. de-
cembra 1925) a prikrodilo sa aj k rekonstrukcii a rozsireniu kolajiska. Tu je najstarsia

fotografia stanice, asi z rokov 1932 az 1940 (obr. 7).
Obr. 7

Po jej ukon¢eni mala stanica 10 kolaji. Na parnej strane kolaje ¢. 2 az 12, na nepér-
nej strane 1 az 7 (obr. 8).
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Na kolaji ¢ 12 bola zriadend kolajova
véha s obrysnicou a uhlové hospodarstvo
na zbrojenie lokomotiv (obr. 9). Spodiat-
ku sa uhlie do zdsobnika vhadzovalo len
ru¢ne. Vedla kolaje ¢ 7 bolo postavené
nové skladiste s rampou. Vlaky do Uhor-
skej (neskorsie Zéhorskej) Vsi odchddzali
z kolaji ¢ 5 a 7. Do Plaveckého Mikuldsa
z kolaji ¢. 4 a 6. Mimoriadne aj z nepdrne;j
skupiny kolaji.

V priebehu roku 1926 bola rekonstruk-

Obr. 9 cia stanice kompletne dokonéend.

Povodné vyuzivanie novej budovy

Prijimacia budova oproti dnesku mala iné dispozi¢né a prevadzkové vyuZivanie.
Do priestorov stanice sa cestujuci dostali dvoma vchodmi. Pri pohlade z predstani¢-
ného priestoru bola v pravej, nizej ¢asti budovy, celkom vlavo v kute hlavné brana
do priestorov stanice (obr. 10).

Obr. 10

Kratkym akoby podchodom sa prichddzalo na kryty perén, ktory bol ohrade-
ny vkusnym drevenym zdbradlim. Zvy$ok bol este doned4vna zachovaly pred vcho-
dom do byvalych kancelarii. Vpravo bolo tranzito a WC pre zeny a muzov. Vlavo sa



dalo dostat do ¢akdrni. V prvom vchode bola velkd ¢akaren 3. triedy. Cez fiu sa dalo
prist vpravo k pokladniciam a vlavo k dal$im toaletdim. Druhym vchodom sa dalo
vojst do mensej ¢akdrne pre cestujtcich, keori cestovali 2. triedou. Na konci tohto
perénu bol vehod do prevddzkovych kanceldrii. Hned naproti bola kancelaria pre
vlakveducich vlakov na Podhorie a do Zahorskej Vsi. Vlavo bol vchod do dopravnej
kancelarie. V nej naproti bol blok pre stavanie vlakovych ciest, pracovny st6l vyprav-
cu, zariadenia, kde sa d4vali predhlasky a zahldsky vlakov. Vlavo pri okne bol telegraf

a na konci miestnosti vpravo bol vchod k pokladniciam.

Pred samotnym blokom bola vpravo kanceldria prednostu, neskorsie nécelnika
stanice.

Od 22. 12. 1949 bola stanica — a na Ziadost pana Martinkovica aj reStaurdcia —
vybavena miestnym rozhlasom a elektrickymi hodinami. Vysielacie zariadenie bolo
umiestnené pri vchode do kanceldrskych priestorov vpravo, v malom kumbéliku.
Dovtedy vyhlasovanie nistupu do vlakov vykondval na pokyn vypravcu povereny
zamestnanec vlastnym hlasom. Prirodzene, Ze musel mat dobry a silny hlas. Okrem
toho sa k prislusnym kolajam osadzali prenosné drevené tabule, kde boli zapisované
tdaje o smere jazdy vlaku a ¢as jeho odchodu.

Pri pohlade z predstani¢ného priestoru je asi v strede budovy vchod do obytnej
¢asti. Vlavo od neho bol druhy spominany vchod pre cestujucich. Niekolkymi scho-
dikmi s vkusnym beténovym zabradlim a zaoblenou strieskou (obr. 11) sa cez dvojité
dvere dalo dostat priamo k osobnym pokladniciam
a ndkladnej pokladni. Cestujuci, ktori si museli
kupit cestovny listok, mali moznost pouzit tento
priamy vstup k pokladniciam a potom dalej prejst
do ¢akdrne a na perén. V miestnosti boli po lavej
strane dve okienka na predaj listkov na osobné vlaky
a jedno okienko naproti na vybavovanie nékladnej

prepravy (Hlavnd pokladnia).

Do priestorov stanice sa dalo vstupit len tymito
dvoma vchodmi. Bo¢ny pristup, ako je to dnes oko-
lo novej restauricie, bol k dispozicii len pre zamest-
nancov. Priestor bol ohradeny.

Obr. 11
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Obr. 12

Pri pohlade na néért obr. 12 vidiet, Ze vpravo boli tri zdhradky obyvatelov stanice.
Okrem toho mali tiez dvoréeky vlavo od budovy. Chovali tam sliepky, husi ¢i kacice,
zajace i kozic¢ky. Bol tam aj dvor a zdhrada pre prednostu, a ten to rozsiril o o$ipané,
ale aj vely. Pri nej, blizsie ku kolajisku, sa nachddzala artézska studiia s kvalitnou,
i ked trochu tvrdou pitnou vodou. Voda sa ¢erpala otd¢anim dvoch paralelnych kol.
Dvaja az $tyria stani¢ni zamestnanci preklopenim jednej pdky a neustdlym oté¢anim
kol vytldcali vodu do rezervodru, ktory je este stile umiestneny na pévodnom mies-
te, na povale. Z neho bola zésobovand celd budova. Po tom, ako vysielacie zariadenie
prestahovali z kumbélika priamo na pracovisko vypravcu, bolo tam nainstalované
elektrické ¢erpadlo, ktoré vytla¢alo vodu do rezervodru. Ten je uz teraz nefunkény.
Za studniou bola zihradka, kde urcity ¢as pestovali kvety aj pre okolité stanice.

V obytnej ¢asti budovy boli $tyri byty. Na prvom poschodi vlavo bol trojizbovy
pre prednostu stanice, vpravo jeden dvojizbovy vypravcovsky a jeden jednoizbovy
zamestnanecky byt. Vietky s kompletnym vybavenim. Na tit dobu to bolo moderné
byvanie. Na druhom poschodi boli dve miestnosti, vyuZzivané najma cez vojnu ako
byt. Bola tam kuchynia a priechodom po podeste sa dalo dostat do samostatnej izby
a WC. Kupelta tam nebola. (Mohli viak pouzivat sluzobnu kupeltiu, ktorej vehod
bol zboku, na rohu, naproti novej restaurdcii. Vedla v strede bol vchod do pré¢ovne
a vlavo do lampdrne.) Boli tam aj dva vchody na povalu. Vlavo prednostova, vpra-
vo pre ostatné byty. V tych priestoroch bol uz spominany rezervodr vody pre cely

objeke.



Nedaleko chodnika k restauraénej budove bola beténovd jama, kde sa vynésali
smeti a popol z celej budovy.

Postupné zmeny

Prva zmena dovtedajSicho
poriadku prichodu k vlakom
nastala vtedy, ked v prvej za-
hradke postavili novud restau-
réciu. Stalo sa tak vo februdri
1955. Do priestorov stanice
sa za¢alo vchddzat préve okolo
nej. Branu hlavného vchodu
uzavreli, na konci dovtedaj-
Sicho ,,podchodu’ osadili dr6-
tent ohradu s dverami, a tak
rozirili odkladacie priestory
pre tranzito. Ten povodny
vchod je uz dnes zamurovany
(obr. 13).

Podobne sa to stalo
aj s druhym vcho-
dom k pokladni-
ciam. Tiez bol zlik-
vidovany a miesto
ncho je tam tretie
okno uprostred.
Okienka osobnych
pokladnic zamuro-
vali (obr. 14) a dnes
su tam tabule pri-
chodov a odchodov
Ta el vehod vlakov. Osobnd a né-

: kladn4 pokladnica sa

spojili.



K pokladniciam sa d4 dostat uz len cez ¢akdren. Aj tam nastala zmena. Pévodne
to bola jedna velkd miestnost. Casom v nej vymurovali prie¢ku, a tym ju skrécili asi
o 1,5 metra. Stalo sa tak zrejme preto, Ze v zime pri neustdlom otvdrani a zatvirani
vchodovych dveri pradila dnu zima. Tomu sa takto zabrénilo, a tym sa aj vytvorila
chodbicka k pokladniam. Toaletné priestory vlavo boli tiez zlikvidované a teraz st
tam miestnosti na $kolenie zamestnancov.

Tu si treba uvedomit, Ze na stanici bol velmi ¢uly ruch. Vzdy tu bolo vela (hlavne
prestupujtcich) cestujicich. V $pi¢kich bola stanica vzdy plnd. Najviac poobede,
medzi patndstou a Sestndstou hodinou sa tu stretli vSetky $tyri smery vlakov. Ces-
tujici sa tu hemzili a pradili krizom-krdzom k svojim vlakom. Zohor¢anky v sez6-
ne chodili popri vlakoch a cestujucim predévali najmi kvasené uhorky. Dnes si to
uz nevedno ani predstavit. Cestujtcich postupne rapidne ubtdalo. Zacali vyuzivat
autobusovu dopravu. Stani¢ky na Podhori boli zvi¢sa 1 az 2 km od obce. Autobus
ich bral priamo v dedine. Tam to mali ovela bliZsie. A tak v roku 2003 bola osobné
doprava na trati Zohor — Plavecky Mikul4$ (bez Svitého od r. 1948) pre nezdujem
cestujucej verejnosti zastavena.

Druh4 najstarsia fotografia aspon jej ¢asti je z roku 1940 (obr. 15).

Obr. 15

Autor fotografie sa zameral najmi na ruseri 365.301. Pomenovali ho po Ing. Kri-
$pinovi, ktory vymyslel nové ¢islovanie rusiov a motorovych voznov. V tom mo-
mente stdl na kolaji ¢ 4 pri vodnom hydrante. Ale v pozadi vidno strechu budovy
a okno do kuchyne bytu na 2. poschodi. Cast nad oknom bola v originéli oblozen4
drevom. Dnes uz nie. Vpravo stoji za pov§imnutie jeden z dvoch stlpov, na ktorych
boli vedené telefénne droty.




Pozdlz kolaje & 12 boli vedené telekomunikaéné droty, keoré sa tiahli po celej
dlzke trate. Z nej odbocovali cez spominané dva stlpy kolmo k prijimacej budove.
Kondili vpravo od posledného okna bytu na 1. poschodi a odtial smerovali dole,
do dopravnej kanceldrie k jednotlivym pristrojom. Je to vidiet na obrazku & 16.
Na fiom je vidiet sldvnostne vyzdobent budovu z 29. 5. 1955, ked bola v Zohore
okresnd spartakidda.
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Obr. 17 — April 2010 Obr. 18 — Februdr 2011

Na druhej fotografii, kde je poznat obnovent fasidu budovy, uz nie st dva velké
stromy. Pravdepodobne kondrmi siahali k svetelnému névestidlu na prvej kolaji (7),
a preto ich odstranili.
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Okolie stanice

Naproti v predstani¢nom priestore posta-
vil zohorsky ob¢an Martinkovi¢ poschodovu
budovu. V prizemnej casti bola restaurdcia
a za fiou jeho byt. Na poschodi bolo nickolko
miestnosti pre ubytovanic hosti. ReStaurdcia
bola zru$end v roku 1959. MNV budovu upra-
vil pre dve triedy devitro¢nej skoly. Naposledy
tam bol obchod nabytku (0br. 19).

Na zadiatku parkoviska vlavo bol pocas vojny

Oby. 19 % roku 2012 vybudovany protiletecky ukryt. Mal sluzit pre

cestujucich a obyvatelov stanice pocas letecké-
ho poplachu. Pamiitnici vedia, Ze bol vyuzivany minimélne, takmer vobec (néért na
str. 10 a obr. 19a).

Kryt bol zlikvidovany az v druhej polovici
50. rokov minulého storo¢ia

Obr. 19a Obr. 19b

Priestor od stanice az po Zeleznitiarsku a Struhdrovu ulicu bol dplne prazdny.
Bola to takd ,,mald Sahara“ (obr 19). Od zaciatku su¢asného parkoviska viedol chod-
nik, ktory sa napojil na Zelezni¢iarsku ulicu v blizkosti vtedajsej posty.

V marci 1941 prislo k prudsiemu roztépaniu snehu, a tym k velkej povodni. Vyso-
ké voda ohrozovala hlavne most pri Libskom jazere (obr 20). Dokonca doslo i k pre-
ruseniu trate zo Zohora do Vysokej pri Morave, pévodne Hochstetno (obr. 21).

Muselo sa prikro¢it k radikdlnej tprave hrddze ricky Moravy, pretoze povoden
ohrozovala pozdlZ nej niekolko obci, Zelezni¢nt a cestnt infrastruketru.




Obr. 20 Obr. 21

Prazdny priestor bol v roku 1941 vyuZity na zriadenie pracovného tibora pre bu-
dovanie ochrannej protipovodiiovej hrédze na ricke Morave.

S tym cielom bol do Zohora v méji toho roku preveleny vojensky vycvikovy tabor
z Oremovho Lazu. Bolo v iom vyse 550 mladych chlapcov. Naro¢né prace trvali az
do zéveru roku 1943. V poslednom roku tu uZ pracovali vylu¢ne Zidia a boli silne
izolovani od miestneho obyvatelstva. Cely utvar bol potom preveleny do Kralovian
na vystavbu dvojkolajného tunela. Podobné tabory boli aj v susednom Lébe a Jaku-
bove.

Tu ho tvorili $tyri ubytovacie baraky, jeden velitelsky a jeden socidlny barak
(kuchytia, mald predajiia a pod.). Zachované st dve fotografie. Na obrazku & 22
z roku 1941 vidiet zmontovany prvy barak, situovany najblizsie k stanici. Zadiat-
kom roku 1944 bol tébor definitivne zru$eny. Baraky si licitdciou pokupili miestni
obyvatelia. Jeden sluzil futbalovému oddielu ako prezliekaren.




ZOOM obr. 22

Na fotografii (obr. 23) vidiet barak situovany za barakom z 0br. 22 a vpravo last
socidlnych budov. V lavej ¢asti obrazka vidiet kusok treticho paralelne postaven¢ho

baraku.

Obr. 23

Kalamity, nehody a prechod frontu

Prva polovica minulého storocia bola bo-
hatd na dazdivé i burkové pocasie a v zim-

‘ | nych mesiacoch na snehové fujavice. Pri-
{ pomeiime si aspon niektoré. Prudké zimy,
» snehové fujavice boli najma v rokoch 1924,
1926, 1929 jniz$ou teplotou -34 °C,
ki /. s najnizsou teplotou

1931, 1938, 1947 a 1945. Vtedy napadlo az
70 c¢m snehu. Najhorsia situdcia byvala na
tseku Jablonové — Kuchytia, kde doprava
byvala prerusena aj nickolko dni (obr 24).

%

Obr. 24




V tom $tyridsiatom piatom tam v zdrezoch zostali dva vlaky a zaftikalo ich az po
strechy. Aj tu pred stani¢nou budovou na prvej kolaji (7) vykolajil na lade rusen
331.029. Podobn4 situdcia sa vyskytovala aj na hlavnej trati pri Devinskom Jazere,
kde dopravu udrziavali aspon po jednej kolaji.

Velké problémy vedela narobit aj vysoka voda pri povodniach, barkach a prud-
kych vetroch az vichriciach. Taka sa tu odohrala 12. 12. 1929. Strhla najvys$si komin
na prijimacej budove. Pri pade jedna Cast prerazila povalu a strop spélne prednos-
tu. Druhd ¢ast poskodila zakryty perén. Nastastie nikto nebol zraneny. V novem-
bri 1930 nastala podobnd situdcia a vichrica poskodila strechu prijimacej budovy
a strhla strechu stavadla 2, ktora poskodila nickolko vyhybicek (b7 & 25).

V Zahorskej Vsi zatopila ob-
jekty cukrovaru. Na jar 1935
ohrozovala povoden trat medzi
Zohorom a Vysokou pri Morave.
Problémy narobila aj povoderi
v roku 1941, ako je to uvedené
nastr. 15.

Ale napr. v roku 1932 bola
zima bez snehu a cely rok bol vel-
Obr. 25 mi suchy.

Nehodovost sa vyskytovala vicsinou na Podhori pre fatdlne chyby zamestnan-
cov (vykolajenie rustiov na vykolajkdch, napr. 331.020, 026, 035, roztrhnutic ni-
kladnych vlakov a pod.) a vodi¢ov motorovych vozidiel najmi na priecesti cesty 1.
triedy pri Lozorne. Len v priebehu roku 1946 tam boli tri nehody (rusne 331.023,
431.020 2 017). V roku 1944 tam dokonca ndraz automobilu sposobil prevritenie
vezicky M130.325. V samotnom Zohore to zvyklo byt vi¢sinou pri posune. Vyko-
lajili tu napr. rusne 413.001 a 024.

Od roku 1944 sa uz vyraznejsie hldsi prichod frontu. 20. 9. 1944 bol zaznamenany
letecky nalet na trat na useku Pernek — Kuchyiia. Poskodend bola trat v dlzke asi
300 m a nieckolko vyhybick. Pritom jeden zamestnanec zahynul a jeden bol zraneny.

Na jar 1945 sa uz front pribliZil a 4. — 5. aprila prehrmel naSou obcou. Zohor
bol oslobodeny sovietskou armadou 5. 4. 1945. Prv nez fasisti usli, sposobili $kody
najmi na tratovej infrastrukedre. Znicili mostik ponad potok Frikdv, dva mosty na




trati do Zahorskej Vsi, vyhybky a kolaje na Podhori, to¢ne v koncovych staniciach
oboch lokélok. V Zohore podminovali obe stavadld, vSetky vyhybky a poskodili na-

kladaciu rampu.

Opravné prace na zelezni¢nom zvrsku zacali 8. 4. a 25. 4. uz opit zacala prevadzka.
Material bol pouzity z pripravovanej vystavby vyhrevne v Zohore, ktord sa napo-
kon neuskuto¢nila. Materidl na obnovu lokélok bol ¢erpany z novopostavenej trate
z Plaveckého Mikulasa do Jablonice. Doprava na nich bola spustend 30. 7. 1945.

Nasadzované prostriedky do Zihorskej Vsi a Plaveckého Mikulasa

Ako uz bolo uvedené na str. 6, prvé tu boli nasadené lokomotivy 320.2 a motorové
vozne M120.4.

Najdlhsie tu posobili Uhranky 331. 020, 023, 026 a 031. Spociatku aj 013, 016,
sporadicky 022, 027, 029, 035, 042 a pri opravach tych zdkladnych $tyroch sa vy-
striedali najmi 036 a 053. V 20. rokoch este aj 005 a 007. Najlepsia po kazdej stran-
ke bola 031. Bola medzi ancktovanymi ru$nami do Madarska. V roku 1945 ju ako
jedinu vrétili. Spolahliva bola 020. Najkrajsia 023 bola najviac zranitelnd a zazna-
menala spolu s 020-kou najviac védznej$ich nehod. Preto ju aj ako prvi vo februdri
1960 predali do Chemickych zavodov v Novakoch. Nehody mali aj 013, 016, 020,
026, 029, 035, ale aj 431 017 a 020, ktoré sa tu kritko objavili po vojne.

Tu st niektoré:

Obr. 26 331.016 v Zohore 1942 Obr. 27 331.031 v Zohore 1950



Obr. 28 331.042 v Malackdch 1952 Obr. 29 Aktivna 331.037 na Rendezi 2011

V spominanom roku (1960) vietky Uhranky postupne vymenili Ventilovky 431.0,
ktoré boli o nie¢o silnejsie. Posobili tu do roku 1964. Zial, nezachovali sa Ziadne re-
levantné dokumenty o ich nasadeni na Zahori. Najblizsia dislokdcia tychto rusnov
bolav depe Leopoldov. Zrejme odtial ich disponovali aj na vykony do Zahorskej Vsi,
kde bolo pomocné depo zdhorskych lokalok. Boli to nicktoré z tychto: 011, 016,
018,019, 20, 029. Lu¢eneckd 014 bola vyuzitd i pri filmovani SNP. Takto vyzerali:

Obr. 30 431.011 v Leopoldove na tocni Obr. 31 431.006 v Lucenci pri zbrojeni ublia

V priebehu roku 1964 ich postupne vymenili Skali¢aky 433.0.

V pomocnom depe Zahorskd Ves boli k dispozicii 006, 022, 024 a 027. Ich nasa-
denie si vyziadalo zosilnenie Zelezni¢ného zvrsku, aby vyhovoval minimalne népra-
vovému tlaku 13 t na osu. Pozrime si niektoré (obr & 32 - 35).
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Obr. 32 433.006 smerom do Lozorna Obr. 33  433.022 po ,,odveleni“ do V. Mezirici

Obr. 34 433.024 pri zbrojeni v Zohore Obr. 35 433.001 stdle aktivna v Brne

Skali¢aky tu jazdili do roku 1974. Boli to velmi elegantné, v prevadzke oblubené,
posledné parné lokomotivy na zihorskych lokédlkach. Postupne ich vytla¢ala diese-
lova trakcia.

V tejto suvislosti treba pripomentt, ze v Zihorskej Vsi a v Plaveckom Mikuldsi
boli od zaciatku prevddzky to¢ne a rusne sa tu po prichode zakazdym otécali. Pri

prechode frontu boli zni¢ené a po vojne ich uz neobnovili.

Motorové vlaky

Ako je uvedené na str. 6, ¢ast osobnej dopravy tu zabezpecovali Vezicky M120.4
(obr. 4). Po nickolkych rokoch ich nahradili o nie¢o rychlejsie Vezicky M130.3. Po
nich na dlhé roky prisli M131. (série 11 — 15; Hurvinek, Autobus atd.), ktoré tu
zabezpecovali osobnut dopravu az do konca. Teda do roku 2003.
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Obr. 36  M130.326, tovdrenskd fotografia Obr. 37 Aktivna M131.1443, Rendez 2009

Lokomotivy a motorové vlaky na trati Bratislava — Bieclav

Po zdvojkolajneni trate v roku 1921 cez nasu stanicu boli vidiet:
Rychliky: Kri$pin 365.3 (obr. 38), Mikado 387.0 (obr. 39), Albatrosy 498.0 (obr. 40)
2498.1 (obr. 41) a Cerveny diabol 476.0 (obr. 42). Bola to paridna , profesorsk4* loko-

motiva, ale velmi ndro¢nd na obsluhu, a preto neuspela. Vyrobené boli $tyri.

Poslednd, 476.004, ako dar ¢eskoslovenského ludu Josifovi Vissarionovi¢ovi Stali-
novi k jeho 73. narodenindm.

Obr. 38 365.312 Obr.39 387.013

Obr. 40 498.022 Obr. 41 Aktivna 498.104




Obr. 42 476.001

Osobné vlaky:

Pamitnici si spominaji najma na tieto: Madarka 344.4 (obr. 45), viaceré série radu
Viadebolka 354 (obr. 46), Vitéz 465.0 (obr. 47), Slachti¢nd 475.1 (obr. 48), Zeleny An-
ton 486.0 (obr. 49). Kritko po druhej svetovej vojne aj lokomotivy UNRRA: Bugina
459.0 (obr. 50) a Hrbana 375.0 (obr. 51). Vozila osobny vlak z Bratislavy do Prahy.

Obr. 47 465.029

o
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Obr. 49 Aktivna 486.007 Obr. 50 459.101

Obr. 51 375.005

Pripomerime si aj motorové vlaky, kroré jazdili cez nasu stanicu:

Nemozno nespomentt legenddrnu Slovensku strelu M290.0, ktord spéjala Bra-
tislavu s Prahou od roku 1936. Jej rychlost bola na td dobu vysokd. Pri skaskach
dosiahla M290.002 (0br. 52) max. rychlost 148 km/h. Jej pravidelny cestovny cas
bol 4 hod. a 16 min. (o cca 20 min. bol prekonany az pred par rokmi, po zmoder-
nizovani trate na ¢eskom tzemi, na rychlost V = 160 km/h). Priemernti rychlost
mala 92 km/h, kym rychliky vedené parnymi lokomotivami dosahovali priemernt
rychlost 68 km/h. Vyrobené boli len dva kusy. Pri poruchéch ich nahradzali Modry
$ip M274.0 (obr. 53). Chodili vak zmeskané. Neboli schopné dodrzat cestovny ¢as.
Vynimoc¢ne tu zaskakovali aj Arpdd M283.0 (obr. 54), ktoré v§ak v prvom rade vozili
Tatransky expres na trase Bratislava — Kosice.

Pripomerime si, ze jednym s motorvodi¢ov Slovenskej strely bol aj pan Jozef Lan-
cari¢, krory tu byval v byte & 2 pocas druhej svetovej vojny.
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Obr. 53 Aktivna M274.004 Obr. 54 Aktivna M283.0 (, Arpdd“z MAV)

Rychliky medzi Budapestou, Bratislavou a Berlinom zabezpecovali aj ,Dvojcatd”
¢i ,Iroj¢atd® sve 137.2 Nemeckych risskych zeleznic (obr. 55).

Obr. 55




Nikladné vlaky:

Manipulaéné vlaky vozili 413.0 (obr. 56), Stvorkoliky 434-ky (obr 57), priebezné
a rychle vlaky Kremédk 534.0-3 (obr. 58), Nemka — Mazutka 555.0-3 (obr. 59), Stoker
556.0 (obr. 60), ale aj Slachti¢né 475.1. (Pozri obr. 48 na str. 22. Boli univerzélne.
Vozili vietky druhy vlakov.)

Obr. 56 413.001 Obr. 57 Vystavovatelnd 434.128

Obr. 60 Aktivna 556.036
(v roku 1980 sldvnostne ukoncila parni previdzku na Slovensku
jazdou zvldstneho viaku Bratislava Filidlka — Leopoldov)




Nakladné vlaky odvézali zo zohorskej stanice desiatky az stovky vagénov zeleniny
a cukrovej repy vratane oboch lokélok. Boli to hlavne Zohor¢ania, ktori nakladali
najmi zeleninu. V kampani sa konské povozy v kolénach, dlhych aj nickolko 100
metrov, sustredovali na dne$nt Stani¢nt ulicu, na ktorej boli od starej stanice sme-
rom k néakladisku dve ¢i tri vahy. Na nich gazdovia dvakrat odvézili svoj voz. Prvy-
krat s plnym nékladom a po vyloZeni do vagéna zase s préazdnym vozom. Rozdiel
vahy znamenal mnozstvo odovzdanej zeleniny a pracovnik na véhe o tom kazdému
odovzdal doklad. Ako vietko, tak aj kampane boli v nicktorych rokoch velmi dobré,

ale v nicktorych i velmi slabé.

Najviac sa nakladala mrkva, cibula a repa. (Zohor¢ania mali prezyvku ,,Cibulari®.)
V rokoch 1974 - 1975 doslo k rozsireniu kolajiska. Pribudli tri kolaje: ¢. 14 az 18,
¢o si vynutilo likviddciu uhlového hos-
podarstva vedlakolaje ¢. 12. V tomto ob-
dobi tu kon¢ila parna prevédzka Skali¢a-
kov 433.0 a nastapili dieselové Koctry
742-ky (obr. 61). To vietko v savislosti so
zalatim vyroby v novej, najmodernejsej
cementdrni v republike v obci Rohoznik
(p6vodne Rarbok). Tam pribudla novad
stanica s novym kolajiskom. Staru sta-
nicu potom vyuzivala cementdreni ako
vle¢ku pre svoju prevadzku.

Obr. 61

Este predtym, 10. 11. 1967, bola na tseku Bfeclav — Bratislava hl. stanica spustena
doprava elektrickou trakciou.

Nécelnik stanice Martin Sla-
dek a desiatky Zohor¢anov vi-
taji 0 9.42 hod. ¢estnych hosti
z prvého vlaku vedeného elek-
trickou lokomotivou v nasej
stanici. Hl4senie prijima vedud-
ci delegicie Michal Sabol¢ik.
Vpravo st funkcionari MNV.

v/ Y

Vlavo pionieri, dal$i $kolaci

a obcania.
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Slavnostny vlak prichddza do ciela, do bratislavskej
Hlavnej stanice. Na 1. ndstupisti ho vitaju Bratislav-
¢ania, funkciondri mesta a strany, ako aj ndhodni

cestujuci. Vlak priviezla Laminatka $489.0087.

Obr. 63

Budicnost: Modernizacia trate a stanice

V najblizsich rokoch ¢aka tsek Devinska Nova Ves — Zohor — Kuty — $titna hra-
nica komplexnd modernizicia trate, stanic a zastivok. Pdjde o rekonstrukciu trate
na 160 az 200 km/h rychlost. Snaha je, aby tsek az po Kuty dovoloval rychlost 200
km/h. KedZe ide o rovinaty, skoro priamy tsek, vyziada si len tipravu niekolkych ob-
lakov. Napriklad v zohorskom chotari pojde o jediny, cca 2,5 m lavy odsun oblika
pri Pieskoch (obr. 64).

Obr. 64
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Pri tejto rychlosti sa vylac¢ia vietky Groviiové priecestia. Ten na Pieskoch nahradi
nadjazd. Dalsie priecestie polnej cesty smerom k stanici sa zrusi. Priecestie Lozor-
nianskej cesty méze byt nahradené bud podjazdom, alebo nadjazdom, alebo preloz-
kou cesty a vybudovanim nadjazdu severne od prijimacej budovy, v blizkosti odbo-
¢enia trate do Zéhorskej Vsi. Najpravdepodobnejsie sa zrealizuje préve tento variant.

Vysoké rychlosti si vyzaduji vybudovanie novych mimouroviiovych ndstupist. Na
priebeznych kolajach p6jdu vlaky, ktoré tu nezastavia, a rychliky buda dosahovat
rychlost az 200 km/h. Stanica bude mat zrejme tri nastupistia. Prvé nastupiste vy-
tvori plocha pri 7. kolaji, odkial budu vypravované vlaky do Zéhorskej Vsi. Na mies-
te dnesnej kolaje ¢. 5 sa postavi druhé néstupiste. Vlaky prichddzajuce od Malacieck
tu zastavia, budu prichddzat na kolaj ¢. 3, v najnutnejsich pripadoch na kolaj ¢. 7,
pokial bude volnd. Kolajova spojka medzi 7. a 5. kolajou (vyh. &.20 — 21) sa preto
zrejme posunie o par desiatok metrov k bratislavkému zhlaviu (pokial to rampa do-
voli) a napoji sa na kolaj ¢. 3. Vlaky takéhoto charakteru prichddzajice od Bratislavy
budu zastavovat na kolaji ¢. 4, pripadne 8. Na mieste dne$nej kolaje ¢. 6 sa posta-
vi tretie néstupiste. Z tychto kolaji mézu byt vypravované vlaky aj do Plaveckého
Podhradia. Pre tento smer bude iste vyuzitd aj kolaj ¢. 7, aby vlaky zo Zahorskej Vsi
nemuseli byt prestavované na kolaj ¢. 3, pripadne dokonca na kolaj ¢. 4 a 8. Odbocu-
juce vyhybky z priebeznych kolaji 1 a 2, dovolujuce rychlost 80 az 100 km/h, buda
musiet byt osadené na oboch zhlaviach, minimélne pre kolaje ¢. 3 a 4. Krétke kolaje
5b a 6b mézu byt vyuzivané na odstavenie lokomotiv a kratkych suprav.

Nasu stanicu teda ¢akaju opit velké rekonstrukéné prace. Ovplyvni to nielen ko-
lajisko, ale aj zabezpecovacie a trakéné zariadenia. KedZe sa predpokladd spolufi-
nancovanie aj z eurdpskych fondov, modernizicia by sa mala ukonéit najneskorsie
do konca roku 2023.
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Nacrt rieSenia zadévatela stavby:

Pozoruhodné je, ze podchod by mal ist popod vietkymi kolajami az na druhd stra-
nu kolajiska, pri ktorom sa uvazuje o vybudovani zdchytného parkoviska pre mo-
toristov prichddzajicich hlavne z dialnice od $titnej hranice s Ceskou republikou,
severozdpadného Slovenska a Podhoria.

Pri pohlade na oba néérty vidno mozné rozdiely najma v rieSeni ¢asti neparnych
kolaji. Toho ¢asu vsak prebicha vyberové konanie na projektanta a si¢asne zhotovi-
tela stavby pre usck Devinska Nova Ves — Malacky, a definitivne rieSenie sa tak este
len pripravuje.
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Rekapituldcia medznikov v Zivote stanice a lokdlok

V roku 1891 spustend prevadzka miestnej jednokolajnej trate Devinska Nova
Ves — Zohor - Kuty.

V roku 1911 spustend prevddzka Uhorské Ves — Zohor — Plavecky Sviaty Mikulds.
V roku 1920 zdvojkolajneny tsek Zohor — Malacky.
V roku 1921 zdvojkolajneny cely tsek Devinska Nova Ves — Kuty — §t. hranica.

V rokoch 1925 - 1926 prestavba stanice. Nové prijimacia budova, stavadld ¢. 1
a ¢ 2 s poc¢tom desiatich kolaji. Nové prijimacia budova sa zacala pouzivat uz na
konci roku 1925.

V roku 1926 bol v janudri silny odmik s prudkym vetrom, z ¢oho vznikali na
Podhori zéveje. Potom nastalo nickolkotyzdnové dazdivé pocasie. Bol to zly rok
so zni¢enou urodou.

V roku 1929 bola krutd zima. V Zohore az —34 °C! Najmi na Podhori velké

zéveje. V decembri vichrica, zriitenie komina, poskodenie budovy.

V lete roku 1930 vysoka voda, zaliaty cukrovar v Zahorskej Vsi.
V novembri vichrica opit poskodila strechu prijimacej budovy a strhla strechu
stavadla ¢. 2.

V roku 1933 bola zima bez snchu a velmi suchy rok.

V roku 1935 bola v marci povodeii a ohrozovala tsek Vysoka pri Morave —

Zihorska Ves.

V roku 1938 bola pre dvojmetrové zdveje prerusend doprava na Podhori
a problémy boli aj medzi Devinskou Novou Vsou a Devinskym Jazerom.

20. septembra 1944 bol uskuto¢neny nélet na tsek Pernek — Kuchyna.

V janudri 1945 silné snezenie na Podhori. Prerusend doprava. 70 cm zéveje.
5. aprila oslobodeny Zohor. 25. aprila obnovend doprava na hlavnom tahu. Na

lokélkach Zahorska Ves — Plavecky Mikulas 30. 7. 1945.
V decembri 1948 nové osvetlenie stanice.

V decembri 1949 bola stanica vritane retaurdcie vybavend miestnym rozhlasom
a elektrickymi hodinami.

Vo februdri 1955 bola v zdhradke ¢. 1 postavend nové restaurdcia, ktord sa v§ak
postupom ¢asu preorientovala len na bufet. 29. 5. tu bola okresna spartakiada.



V roku 1959 bola zrusend p6vodna restaurdcia. MNV tu na nejaky ¢as zriadil dve

triedy zédkladnej skoly.
Od nového GVD (grafikonu vlakovej dopravy) 1960 bol znizeny stav parnych

lokomotiv na tkor zvysenia po¢tu motorovych vlakov.
V roku 1966 bola uvedend do prevadzky novd trafostanica.

V roku 1967 bola skolaudovand dialkovd a miestna kabelizicia, ako aj
osvetlenie stanice. Aktivovand bola automatickd telefénna tstredna.

Kompletne bola skolaudovand tiez OTV (opravaren trakéného vedenia), vratane
vlecky.

10. 11. bola slavnostne do prevadzky odovzdand elekerifikovand trat a 0 9.42 tu
zastavil prvy vlak tahany elektrickou lokomotivou — S 489.0087.

V roku 1969 bola odovzdana na byvanie nové zamestnaneckd 12-bytovka.
Opravendbolaartézskastudna. Vblizkostibola postavend ¢istiacaa precerpévajica
stanica na ¢istenie vod stanice a novej bytovky.

V roku 1974 konéi parnd prevadzka. Odchddzaji posledné tri Skali¢dky 433.0.
Nahradzaju ich Koctry 742-ky.

V roku 1975 bola nakolaji ¢. 12 zrusend kolajova vaha, ako aj uhlové hospodérstvo
vedla nej. Pokroila vystavba kolaji 14 az 18 v stwvislosti s vystavbou cementdrne
v Rohozniku.

Rok 1982 bol pre stanicu vyznamny, boli vtedy dokonéené stavby reléového
zabezpedovacicho zariadenia a tstredny autoblok pre tusek Devinska Nové Ves —
Zohor. Dia 9. julabola odovzdand do prevadzky novd dopravnd budova, kde bolo
umiestnené reléové zabezpecovacie zariadenie, dopravna kanceldria, kanceldrie
nacelnika a ndmestnika. Zacala stavba autobloku zo Zohora do Malaciek.

V roku 1988 bola zricand stard, pévodna stanica oproti Kvetnej ulici, ako aj
rusniové depo v Zihorskej Vsi.

V roku 1992 mala zapocat generdlna oprava prijimacej budovy. Nezacala.
Prednost dostala budova v Plaveckom Stvrtku.

V roku 2002 zacala firma Trubostav, a. s., s komplexnou rekonstrukciou vietkych
budov (na prijimacej budove nové faséda, stre$nd krytina, tstredné kurenie atd.).

V roku 2003 zastavena osobna doprava na Podhori.

V roku 2011 dostala prijimacia budova opit novy, posledny $at. Pozri 0br. 18 na
str. 13.
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Na zéver si pripomenme, Ze najdlhsie pésobiacim prednostom ¢i nédcelnikom sta-
nice bol Martin Sladek, ktory tu sluzil od 20. 1. 1953 do 1. 12. 1972. Druhym bol
Pavol Rendla s takmer 6smimi rokmi, od 5. 7. 1942 do prichodu pina Ambra v au-
guste 1950. Tu treba pripoment, Ze stanica Zohor uz niekolko rokov nemd pred-
nostu. Zeleznice v ramci $etrenia nékladov usudili, ze bude postatovat, ak jeden
prednosta bude riadit viacero stanic. A tak v stcasnosti Zohor patri pod riadenie
prednostu v Devinskej Novej Vsi.

Najdlhsie byvajticim obyvatelom na stanici bol pan Jozef Han¢ok s rodinou. Zil
tu od polovice roku 1940 do zaciatku roku 1965, napriek tomu, ze tu nikdy ne-
pracoval. Povodne bol konstruktérom grafikonov vlakovej dopravy na Sprave dréhy
v Bratislave (riaditelstvo zeleznic). DIh¢é roky tvoril prave grafikon od Bfeclavi az po
Szob. Byt (vypravcovsky) mu pontikli ako docasné rieSenie, kedze v tom ¢ase nebol
v Bratislave k dispozicii Ziadny volny byt. Z docasnosti potom bolo 25 rokov.

A tu kon¢i rozpravanie o histérii Zeleznice v Zohore, ktord ovplyvnila Zivot nielen
tunajsich obyvatelov, ale aj Iudi na celom Zghori.
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v Bratislave, archivu GR ZSR, Obecného tradu v Zohore,
roznych internetovych stranok a vlastnych spomienok.

Osobitné podakovanie patri vietkym zndmym a nezndmym autorom fotografii,
viadsinou z internetu. Preto nikoho neuvadzame. Velmi obohatili tento material.
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ZOHOR:%%:
;4 A DNES

POZYVAME VAS NA 3. ROCNIK ZO SEDEMROCNEHO CYKLU PODUJATI ZAMERANYCH NA
ZVIDITELNENIE VYZNAMNYCH MIEST V OBCI A NA BUDOVANIE HRDOSTI KU MIESTU, KDE Z1JEME.
ROK 2018 JE VENOVANY PREZENTACII KAPLNKY SV. ROZALIE A ZELEZNICNE] STANICE ZOHOR.

V ROKU 2018 SI PRIPOMINAME 100. VYROCIE OD ZALOZENIA 1. CESKOSLOVENSKE] REPUBLIKY,
SUCASNE 170. VYROCIE ZELEZNICE NA UZEMI SLOVENSKA
A 100. VYROCIE OD ZALOZENIA CSD - CESKOSLOVENSKYCH STATNYCH DRAH.

1.9.2018

Program:

TLELM]
14.00 - 18.00n: prehliadka Zelezniénej stanice Zohor
s vykladom, prehliadka starych vagénov a motorového
ruSna M262, vagon s expoziciou zeleznicnych modelov.

Podujatie bude sprevadzat’
skupina BonBon Trio -
francuzske Sansodny.

19.00 - 22.00 h: Prehliadka Kaplnky sv. Rozalie s vykladom.

Pre vasu dobru letnu pohodu budu pri KD Zohor hrat’
BonBon Trio a Cimbalova muzika Straznic¢an.

V pripade nepriaznivého pocasia sa program presunie
do KULTURNEHO DOMU.

Obgerstvenie: pre deti aj dospelych
Zohorska vinotéka Igora Kuchara, firma Ebenica s kavou
a pivovar FRANZ z Lu¢enca s remeselne vyrobenym pivom.

Vsetci ste srdeéne vitani ...

ZOHOR X9
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